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A B S T R A C T  

 
A R T I C L E   I N F O 

Transportation networks are considered fundamental infrastructures in any country and are 

significant in terms of economic, social, political, and environmental aspects. Freeways, as one of 

the vital lifeline infrastructures, can be among the essential elements of civilization and progress for 

any country, considering their technical and physical conditions and environmental quality. The aim 

of this research is to investigate the effects of constructing the Khorramabad-Arak freeway on rural 

areas, with an emphasis on sustainable development goals. The methodology in this research is 

qualitative (data base theory). The samples were selected purposefully and by snowball method 

among local residents, workers, consulting engineers and employees in department of Roads and 

Urban Development. The results of this study indicate that the overall construction of the freeway 

has had positive economic, social, and institutional effects on neighboring villages. It has led to a 

reduction in vehicle consumption and fuel consumption, decreased travel distance, increased speed 

in the transportation of agricultural products, job creation for local people, increased job diversity in 

the region, enhanced safety, reduced accidents and human casualties, improved accessibility for 

tourists, and increased supervision by administrative forces in the area. However, in terms of 

environmental and agricultural aspects, the impacts of this freeway include the emission of fossil 

fuel gases from machinery, dust and noise pollution from vehicle and machinery activities, waste 

production around temporary private and labor workshops, changes in land use, deforestation, etc., 

which are evaluated as negative. 
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1. Introduction 

Transportation networks are considered 

fundamental infrastructures in any country and are 

significant in terms of economic, social, political, 

and environmental aspects. Freeways, as one of the 

vital lifeline infrastructures, can be among the 

essential elements of civilization and progress for 

any country, considering their technical and 

physical conditions and environmental quality. But 

every development, especially the development of 

transportation, despite its advantages, also has side 

effects, which are an important part of these 

adverse effects in the field of the environment. 

Transportation in both stages of construction and 

exploitation in different stages has different effects 

on different physical, chemical, ecological and 

human dimensions. Therefore, in order to maintain 

the environmental quality of the region and reduce 
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the incompatible consequences, the effects of the 

different stages of these transportation models 

should be evaluated. In this regard, the 

Khorramabad-Arak freeway is one of the most 

important transportation elements in the process of 

sustainable development in the western region of 

Iran, heading towards the north. The main aim of 

this research is to investigate the effects of 

constructing the Khorramabad-Arak freeway on 

rural areas in the Beiran-Shahr region of 

Khorramabad county, towards Borujerd county. It 

seeks to identify the characteristics of the study 

area and provide appropriate solutions. The 

research question is formulated as follows: What 

impacts will the construction of this freeway have 

on the surrounding villages in terms of sustainable 

development? 

  

2. Methodology 

Since in the present research, the conceptual 

categories and their characteristics are obtained 

from the data that have been collected in a specific 

social context using the method of "Grounded 

theory" in order to identify the effects of the 

construction of the Khorram Abad-Arak freeway 

on rural areas. The participants of this research 

included local residents, on-site workers, and 

members of the scientific community who had 

experienced or observed the phenomenon of 

interest. They were selected systematically using 

the snowball sampling method and their opinions 

were extracted through targeted and structured 

interviews. The analysis of the conducted 

interviews was developed through a systematic 

process of comparing the data, which involved 

three stages: open coding, axial coding, and 

selective coding. 

3. Results 

Based on the final results of the interview analysis 

regarding the identification of the effects of the 

construction of the Khorramabad-Arak freeway on 

rural areas and based on the comprehensive coding 

of the Khorramabad-Arak freeway construction, it 

has had economic, social, cultural, environmental, 

and institutional effects on the region. The 

dimensions of sustainable development for this 

project were determined through 44 categories and 

21 levels of classification. Subsequently, the 

relationships between the levels were identified 

and analyzed. 

4. Discussion 

Since road development is one of the sustainable 

development strategies, Khorramabad-Arak 

freeway is a positive step in the progress of 

Lorestan and the country. This project has been 

implemented in order to reliably, quickly and cost-

effectively connect the northern regions of the 

country (Bandranzli, Astara and Nowshahr) to the 

southern and southwestern regions, especially 

Imam Khomeini Port. The advantages of the 

construction of this freeway can be summarized in 

these cases. Reducing the consumption of cars and 

reducing fuel consumption, increasing the income 

of residents along the freeway, reducing the length 

of the road, increasing the speed of transporting 

agricultural products and goods, creating 

employment for local people and increasing the 

variety of jobs in the region, increasing safety and 

reducing accidents and human casualties, 

promoting Communication technologies in the 

region and optimal internet, suitable access way for 

the presence of tourists, increasing the supervision 

of administrative forces in the region and the 

project's participation. 

Considering the positive effects in the fields of 

economy and tourism, trade and commerce, etc., it 

has also brought problems and dilemmas. In this 

regard, it is necessary to reduce its negative effects 

on the region as much as possible by using 

effective solutions. 

 

5. Conclusion 

- Prior to commencing the construction of any type 

of freeway, thorough and comprehensive planning 

should be conducted. 

- The use of clean and green technologies, such as 

electric vehicles and sustainable transportation 

terminals, can contribute to reducing greenhouse 

gas emissions and noise pollution. 

- Managing water collection and recycling systems 

and utilizing water resources can help mitigate the 

negative impacts of freeways on water resources. 

- Organizing meetings for public participation in 

the planning and decision-making process, 

engaging in discussions and exchanging ideas with 
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the local community and relevant institutions to 

gain acceptance and approval for the freeway 

project, closely monitoring contractors, and 

adhering to standards and regulations can help 

reduce political opposition to freeway 

construction. 
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 تأکید با روستایی مناطق بر  اراک آباد ـ خرم آزادراه احداث اثرات  توسعه هدف از این پژوهش بررسی

این پژوهش از نوع کیفی )نظریه داده بنیاد( شناسی در باشد. روشتوسعه پایدار می محورهای بر
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ایجاد آثار اقتصادی و اجتماعی و نهادی مثبتی در روستاهای همجوار  احداث آزادراه در مجموع باعث

 مسیر، طول سوخت، کاهش مصرف وکاهش خودروها استهلاک گردیده است، به طوری که باعث کاهش

 تنوع افزایش و بومی افراد برای زاییاشتغال کشاورزی، کالاهای محصولات انتقال در سرعت افزایش

 حضور برای مناسب دسترسی انسانی، تلفاتی و تصادفات کاهش و یمنیا افزایش منطقه، در شغلی

محیطی و در زمینه شده است. اما در بعد زیست منطقه بر اداری نیروهای نظارت افزایش گردشگران و

آلودگی صوتی  و گردوغبار و آلاتماشین فسیلی هایسوخت کشاورزی آثار این طرح شامل انتشارگازهای

 کارگری، تغییرو موقت خصوصیهای کارگاه اطراف در زباله تولید آلات،ماشین و خودروها فعالیت از ناشی

 .شوندکه منفی ارزیابی میباشند غیره میکشاورزی و قطع درختان و   هایزمین کاربری

 دریافت مقاله: 

11/03/1402 

 پذیرش نهایی:

07/06/1402 

 تاریخ انتشار:

15/09/1402 

 واژگان کلیدی: 

 روستایی، مناطق آزادراه،

 توسعه اراک، ـ آباد خرم

 .پایدار

 

  مقدمه.1 
رشد  هایزمینه ایجادکننده و توسعه مهم عناصر از راه

همین و به  است جوامع زندگی کیفیت بالابردن و اقتصادی

 کشوری هر در پیشرفت و توسعه هایملاک از کیمنظور ی

 ,Eshtehardian) است کشور آن هایراه گسترش شبکه

2015; Baradaran & Kazem Porfard, 2022 .)

 افزایش و بزرگ شهرهای پیدایش شهرنشینی، با رشد همزمان

 بیشتر نیز هاراه انواع توسعه و احداث موضوع تقاضای سفر،

 فصلنامه مطالعات جغرافیایی مناطق کوهستانی
gsma.lu.ac.irwww.http:// 
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 دارای اندازه و نوع دلیل به راه هایپروژه شود.احساس می

ها، راه انواع میان است. در منفی و مثبت آثار وسیعی از دامنه

دهنده اتصال، (پهنا و طول نظر از) وسعت دلیل به هاآزادراه

اهمیت  بالا گذاریسرمایه هایهزینه و بزرگ شهرهای

-ها ملموسراه انواع سایر به نسبت نیز آن آثار و دارند بالاتری

 ,Findley et al., 2016; Theisen) است مشهودتر و تر

 هایروش از اجرایی، و فنی هایویژگی به توجه با(، 2020

 تراکم کاهش موجب هستندکه یجاده ونقل حمل مناسب

 مؤثر استفاده جهت در کمک و تردد ایمنی افزایش ترافیک،

 عمرانی هایفعالیت انجام دلیل به. شودمی کنونی هایجاده از

 در بیولوژیک، و شیمیاییـ  فیزیکی هایمحیط بر هاراه

 جدی اثرات توانندمی محیطی هایحساسیت وجود صورت

(. به Safavian et al., 2018)نماید وارد زیست محیط بر

 برگشت و رفت خطوط با راهی اتوبان یا زادراهطور کلی آ

 و ورود و نداشته همسطح تقاطع هیچگونه که است مجزا

 پرداخت با هاآزادراه غالبا. باشدمی محدود آن از خروج

. شودمی احداث شهرها از خارج معمولا و بوده همراه عوارض

 بتن یا آسفالت روسازی با است راهی راه،آزاد مجموع در

 برگشت و رفت معبر که موتوری نقلیه وسایل سریع عبور برای

 بوده، سطح هم هایتقاطع فاقد و مجزا یکدیگر از کاملاً آن

 محدودی و معین نقاط در منحصراً آن از خروج و آن به ورود

 برای بتنی یا توری دیوارهای دارای آن طرفین و باشد میسر

 Ministry of)است حیوان و انسان ورود از جلوگیری

Roads and Urban Development, 2019) .) از 

 سرعت بالا، ظرفیت به توانمی هاآزادراه اصلی مزایایدیگر 

 ایمنی و پایین سقوط پتانسیل عملیاتی، کارایی بالا، عملیاتی

در همین  (.ODOT, 2012) کرد اشاره کاربران همه برای

 نتیجه در و هااین زیرساخت توسعه شدن گرفته راستا نادیده

 به که است مختلفی مسائل آمدن وجود به آن باعث فقدان

 دارایدر این میان  شود .روستاهامی تحمیل جوامع روستایی

  عملکرد و فقر کاهش و اقتصادی رشد در نقش حیاتی

-راه از استفاده و بهبود هستند، اضطراری آمادگیدر برجسته

 و اقتصادی، اجتماعی ابعاد بین بهتر به تعادل که هاییحل

-بی روستایی زیرساخت تولید فرآیند درپایدار  محیطیزیست

 موارد، این به باتوجه. دارد اهمیت بالایی ضریب انجامد،

 شود ترگسترده جاده به مناطق روستایی دسترسی هرچه

 ,Faizگردد )می آن و پایداری روستایی شغل ایجاد موجب

 به رسد که پایداری(. ذکر این نکته اساسی به نظر می2012

 مطلوب آن در که است وضعیتی توسعه، وصفی وجه عنوان

 از و کندنمی پیدا کاهش زمان طول در موجود امکانات بودن

-نگه یا داشتننگه زنده معنای به(، Sustenere، Sus) کلمه

 مدتبلند  دوام یا حمایت بر که است گرفته شده داشتن

 هایسیاست که فرایندی نیز توسعه پایدار. کندمی دلالت

 ،انرژی ،تجاری ،مالی ،اقتصادی ،کالبدی ،اجتماعی ، طبیعی

 آن در دیگر چنان هایسیاست همه و صنعتی ،کشاورزی

 نظر از که شود ایتوسعه موجب که دنباش شده طراحی

 معنی دیگر به. باشد پایدار شناسیبوم و اجتماعی ،اقتصادی

-نسل برای که شود گذاریسرمایه چنان کنونی جمعیت برای

 به باید طبیعی منابع و نیاورد به بار اجتماعی بدهی آینده های

 ظرفیت اندازه از بیش کشیبهره که شوند برداریبهره ایگونه

-بوم بدهی موجب زمین برداری ازبهره در افراط و دارینگه

 ,Bemanian & Mahmoudinejad)نشود شناختی

 از برگرفته پایدار توسعه مفهوم ماهیتبنابراین (. 2014

 راستای در اقتصادی ـ اجتماعی توسعه) توسعه: انهگسه مفاهیم

 برای منابع مجدد توزیع) نیازها ،(اکولوژیکی هایمحدودیت

 استفاده امکان) آینده هاینسل، (زندگی کیفیت تضمین

-نسل برای زندگی کیفیت تضمین برای منابع از مدتطولانی

(.Klarin, 2018) است( آینده های
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 عناصر مهمترین از یکی خرم آباد ـ اراک آزادراهدر همین راستا 

 به سمت شمال کشور غرب پایدار توسعه فرآیند در نقل و حمل

 135 طول به و شده آغاز 92 سال از آزادراه این عملیات. باشدمی

 صورت به لرستان استان در آن از کیلومتر 75 که است کیلومتر

( الهادی موسسه) کربلا قرب( ص) الانبیاخاتم قرارگاه با مشارکتی

 مهندسین) کشور نقل و حمل زیربناهای توسعه و ساخت شرکت و

 شده اجرا  شهرسازی و راه وزارت کارفرمایی با و( طاها مشاور

 از یکی دارای که شودمی اجرا قطعه 4 در پروژه این. است

 کیلومتر 3 از بیش طول به کشور آزادراهی هایتونل ترینبزرگ

 بخش در اراک ـ آبادخرم راهآزاد پروژه سوم قطعه اکنونهم. است

 و باشدمی لرستان در پروژه این فعال بخش ،)چغلوندی( شهربیران

 این است .شده متمرکز آن روی دولت که است هاییپروژه جزو

 بخش درصدی 70 و دولت درصدی 30 مشارکت با آزادراه

 کریدورهای ترینمهم از یکی و است شده احداث خصوصی

 کشور شمالی نواحی اتصال و باشدمی کشور جنوبی شمال ترافیکی

 به غربی جنوب و جنوب نواحی به( نوشهر و آستارا بندرانزلی،)

 Ministry of)کند می فراهم را خمینی امام بندر خصوص

Roads and Urban Development, 2019 .)هر اما 

 اثرات خود، مزایای علیرغم نقلی، و حمل توسعه بخصوص توسعه

 حوزه در نامطلوب آثار این از مهمی بخش که بردارد در نیز سویی

-بهره و احداث مرحله دو هر در نقل و حمل. باشدمی زیست محیط

 مختلف ابعاد بر متفاوتی آثار دارای مختلف، مراحل در برداری

 جهت بنابراین. باشدمی انسانی و اکولوژیکی شیمیایی، فیزیکی،

 ناسازگار، پیامدهای کاهش و منطقه محیطیزیست کیفیات حفظ

 نقل و حمل هایمدل این مختلف مراحل از ناشی اثرات بایستمی

 & Mostafavi) گیرند قرار ارزیابی مورد

Mohammadpour, 2017 .)آباد ـ خرم راه آزاد مسیر در

که  دارند قرار ایکوهپایه و کوهستانی اراک تعدادی روستاهای

احداث آزادراه باعث تحولاتی در ساختارهای اجتماعی، اقتصادی 

 غیر و طور مستقیم به محیطی این روستاها شده است وو زیست

ریزی از آنجا که برنامههستند،  آزادراه ساخت درگیر مستقیم

تواند تأثیرات مثبت ها میمناسب در احداث و مدیریت آزادراه

 کلی ها را کاهش دهد، لذا هدفها را بیشتر و تأثیرات منفی آنآن

 بر اراک ـ آبادخرم آزادراه احداث اثرات بررسی حاضر تحقیق

 سمت به( شهربیران )منطقه آبادخرم شهرستان روستایی مناطق

 ارائه و مطالعه مورد منطقه هایویژگی شناخت بروجرد، شهرستان

 مطرح گونهپژوهش این و سوال .باشدمی مناسب راهکارهای

 بر ثیراتیأت از نظر توسعه پایدار چه این آزادراه ساخت شود کهمی

 داشت؟  روستاهای پیرامون خواهد

 هاآزادراه پیامدهای و آثار ٍزمینه در شده انجام مطالعات جمله از 

 اشاره زیر هایپژوهش و مطالعات به  توانمی همجوار مناطق بر

 .کرد

Zalnezhad & Alipour (2020،)عنوان با تحقیقی در 

 روستاهای بر شمال ـ تهران آزادراه احداث اثرات تحلیل"

 احداث انکار قابل غیر مزایای رغمعلی دادند نشان "پیرامونی

 افزایش طولی، شیب میانگین کاهش نظیر شمال ـ تهران آزادراه

 و اثرات دارای پروژه این انرژی، مصرف کاهش سفر، سرعت

 داده نشان هایافته. باشدمی پیرامونی روستاهای بر منفی پیامدهای

 هایدگرگونی با آزادراه این مسیر در واقع سینوا روستای که است

 گونههیچ تنها نه راهآزاد احداث و است گردیده مواجه بنیادین

 و تصرف با بلکه است نیاورده وجود به اقتصادی پویایی و جنبش

 زراعی، هایزمین بردن بین از باعث روستا اصلی بافت تخریب

 دستاورد گونههیچ مجموع در و گردیده دامپروری مراکز و باغات،

 .است نداشته گردشگری و اقتصادی

Shams al-Dini & et al (2017) ،پژوهشی با عنوان  در

 وضعیت بر شبکه ارتباطی احداث اثرات سنجش و ارزیابی"

 شهرِ ـ روستا: موردشناسی ،شهروندان و محیطی اجتماعی اقتصادی،

 افزایش و درآمدی منابع به این نتیجه دست یافتند که کاهش "شاهو

 جغرافیایی، انزوای دارایی، و ارزش اموال بیکاری،کاهش میزان

 و شهر توسعه و رشد اجتماعی، هایو ناهنجاری مهاجرفرستی
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 احداث این شبکه ارتباطی اثرات مهمترین محیط زیست، تخریب

 هستند. شاهو شهرِـ  ساکنان روستا بر

Farahani & Tulabinejad (2015ب ،)اثرات تحلیل ه 

 یروستاها پایدار توسعه بر زال پل ـ آباد خرم آزادراه احداث

 تأثیر نبیشتری ،داد نشان نتایج ،اندشرقی پرداخته میانکوه دهستان

 و آب منابع آلودگی  که طوریهب بوده بعد محیطی روی بر آن

 ودک از استفاده ،است کرده پیدا افزایش روستایی نواحی در خاک

 ملهج از آبی منابع تخریب میزان، است شده رایج هاکشآفت و ها

 و یافته افزایش روستا محدوده در آبی هایکانال و هاچشمه

 کارهای به حاصلخیز هایزمین و هاجنگل, مراتع همچنین

 نکمتری کالبدی بعد و است یافته اختصاص سازساخت و ساختمانی

 اشتهد مطالعه مورد محدوده در روستایی پایدار توسعه در کلی اثر

 هایجاده" عنوان با Asher &  Novosad (2020،) .است

 دجدی هایجاده اثر داد نشان "محلی اقتصادی توسعه و روستایی

 زی،کشاور نتایج در ایعمده تغییر هیچ و است جابجایی در تسهیل

 اقدف همچنان دورافتاده مناطق و ندارد وجود هادارایی یا درآمد

 با Adedeji et al  (2014،) .هستند اقتصادی هایفرصت

 تایی،روس توسعه در سازیجاده و نقل و حمل تأثیر ارزیابی "عنوان

 رتأثی ایجاده هایساخت زیر توسعه و نقل و حمل که داد نشان

 همچنین و دارند کشور اجتماعی و اقتصادی توسعه بر بسزایی

 منطقه مردم هایفعالیت بر آن منفی اثرات و جاده بد وضعیت

 .شودمی نشینانجنگل فقر نرخ افزایش موجب

  Xiaffeng et al  (2021 ،) ات تحلیل اثر"در پژوهشی با عنوان

 احداث آزادراه از بعد اجتماعی، اقتصادی و محیطی نشان داد

ر ابعاد دها تأثیرات بزرگی بر محیط زیست، اقتصاد و جامعه آزادراه

یط اند که مهمترین اثرات مستقیم آن تأثیر بر محمختلف داشته

های حیوانات، صنایع مرتبط، فرصتزیست، پوشش گیاهی و 

گذاری، صنایع و نقل،، جذابیت ترویج سرمایهشغلی، حمل 

 خدماتی و گردشگری بوده است.

 

 روش تحقیق. 2

 یراهبرد یهاپروژه نیبزرگتر از یکی آبادخرمـ  اراک آزادراه

 اتصال و کالا تیترانز حوزه در که است یاجاده نقل و حمل

 کشور جنوب در( ره)ینیخم امام بندر به کشور یشمال یدورهایکر

 سه و رفت باند سه در خطه 6 راهآزاد این. کندیم فایا یمهم نقش

 ـ اراک گذر کنار از آن ابتدای که است، ساخته شده برگشت باند

 شهر از عبور از پس و آغاز اراک پتروشیمی پالایشگاه بین تهران

 لرستان وارد  کیلومتر 55  مسافت طی و مرکزی استان در شازند

 با 81 کیلومتر در و شروع عبدی زرد گل روستای از که شده

 بواسطه و نمایدمی برخورد آباد خرم ـ  بروجرد خطه چهار بزرگراه

 جنوب تجره روستای در و یافته ادامه مسیر همسطح غیر تقاطع یک

 خرمـ  اراک آزادراه از کیلومتر 55. رسدمی اتمام به آبادخرم شهر

 اراک آزادراه اتصال موجب و شده احداث مرکزی استان در آباد

 نقش و شودمی زال پل ـ آبادخرم آزادراه و ساوه ـ سلفچگان ـ

 کیلومتر 32  همچنین. دارد ترافیکی هایگره گشایش در مهمی

 در همین راستا .دهدمی کاهش را اراک تا آبادخرم مسیر طول

  ـ آباد خرم محدوده یروستاهااین پژوهش  مطالعه مورد محدوده

 اند.شده ( ارائه1باشد که در شکل )یم  بروجرد
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 هو روستاهای مورد مطالع یغرب جنوب و جنوب ینواح به کشور یشمال ینواح اتصال نحوه و اراکـ  آباد خرم آزادراه ریمس  .1 شکل

 (Ministry of Roads and Urban Development. 2019منبع: )

 

 هایشانویژگی و مفهومی هایمقوله ،از آنجا که در پژوهش حاضر

 اجتماعی خاص بستر یک در که ؛آیندمی دست به هاییداده از

به منظور شناسایی  1"نظریه داده بنیاد "اند از روششده گردآوری

روستایی استفاده  مناطق بر  اراک ـ آباد خرم آزادراه احداث اثرات

 اهمیت همچنین. شوند ظاهر برجسته مفاهیم یا عبارات، تا شده است

 هاشوند. از طریق این مقوله تأیید مهم بالقوه دسته یک کلی

مورد  در نهایی نظریه یک به که،دست خواهد آمد  به تازه اطلاعات

 روستایی کمک مناطق بر  اراک ـ آباد خرم آزادراه احداث اثرات

 کند.می

شامل سه  2در این رابطه فرآیند کدگذاری کوربین و اشتراوس

 و کدگذاری انتخابی 4، کذگذاری محوری3بازمرحله کدگذاری 

 و مفاهیم شناسایی منظور به باز کدگذاری کلی طور است. به 5

ابتدا  هاداده. پذیردمی صورت هاآن ابعاد و هامقوله استخراج

. شوندمی داده اختصاص هاآن به عنوانی و شوندمی سازیمفهوم

 ها عناوینیآن به که هستند هاییپدیده حقیقت، در مفاهیم

 طی سپس (Corbin & Strauss, 2015)است  یافته اختصاص

                                                           
1 . Grounded Theory 

2 . Corbin & Strauss 

3 . Open coding 

 تا داد قرار هم کنار توان درمی را مفاهیم برخی مداوم، مقایسه

 شکل هستند، بالاتر انتزاع درجه با مفاهیمی حقیقت در که هامقوله

 هاییمقوله تواندمی پژوهشگر ها،مقوله شدن چگال بگیرند. با

هایی مقوله ذیل در را هامقوله برخی یا نماید تعریف فرعی

 در و متعاقباً (. Kenny & Fourie, 2015)دهد قرار ترانتزاعی

 مشخص هر مقوله ابعاد و خصوصیات ها،مقوله یافتن توسعه فرآیند

 عمومی خصایص تغییرات دامنه مقوله، هر ابعاد از منظور. شوندمی

 غیره و هاآن مدت شدت، تکرار، دامنه شامل است که مقوله یک

 مقوله هر که از آنجا و شودنمی موارد این به محدود اما شودمی

 راستای در دارد، انتساب قابل صفت یا خصیصه یک از معمولأ بیش

شود. می اطلاق ابعادی پیوستار به آن که شودمی جانمایی اشدامنه

 آن فرعی هایمقوله همراه به مقوله هر کدگذاری دوم، مرحله در

 داده ارتباط ابعادشان باهم و خصوصیات راستای در و یابدمی ادامه

کنار  در کدگذاری پارادایم از استفاده با گسسته هایشوند. دادهمی

 ایمجموعه از است متشکل کدگذاری، پارادایم. گیرندمی قرار هم

 هاییا استراتژی فعل پدیده، یک بر که هاییموقعیت یا رویدادها از

 مشکلات ها،موقعیت با تقابل برای فرد هایتاکتیک عنوانبه تعاملی

4 . Axialcoding 

5 . Selectivecoding 
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 در را سؤالات از همچنین چارچوبی و گذارندمی اثر مسائل، و

 1(1967) گلیزر کدگذاری هایخانواده از یکی از که بردارد

 بین ارتباط و ساختار، فرآیند بین رابطه شناسایی و شده حاصل

 & Corbin)نمایدمی تسهیل را فرعی هایمقوله و هامقوله

Strauss , 2015; Kenny & Fourie, 2015 .) پژوهشگر 

 حصول از قبل و محوری کدگذاری مرحله طی رویکرد، این در

 تعیین پیش از کدگذاری که پارادایم از استفاده با اصلی، مقوله

 کدهای کارگیریبه فرآیند با که نمایدمی مداخله فعالانه شده،

 مقوله شناسایی از پس کلاسیک که رویکرد در نظری منعطف

 ,Walker & Myrick)است متفاوت شود،می استفاده اصلی

2006 .) 

 هایمقوله تجمیع فرآیند با انتخابی، کدگذاری مرحله نهایت در

 شودمی اصلی شناسایی مقوله یک آن، طی و بوده همراه ترانتزاعی

 به را هامقوله تمام تا نمایدمی سعی مفهومی صورتبه پژوهشگر و

(. Corbin & Strauss , 2015)دهد  ارتباط اصلی مقوله این

فرایند ادغام وجود های مختلفی برای تسهیل در این راستا روش

تواند از آن استفاده کند که عبارتند از: گفتن یا دارد که محقق می

سازی و نوشتن خط سیر داستانی، استفاده از نمودارها، مرتب

ای که از بین های رایانهها و استفاده از برنامهبررسی یادداشت

های مذکور خط سیر داستانی بیشترین کاربرد را دارد. بدین روش

رتیب محقق در مدل پارادایم از طریق خط سیر داستانی زیر ت

نویسد که دهد و داستانی را میها را به مقوله اصلی ارتباط میمقوله

شوند و ها در مدل کدگذاری محوری ادغام میاز طریق آن مقوله

دهد که نشان دهنده موضوع اصلی تحقیق مدل تصویری را ارائه می

  ,.Corbin & Strauss , 2015; Rahimi et al ;) است

2021;  Lee, 2016;  Mishra et al., 2014; Kim, 

2013 .)  

مان زها در این پژوهش، با صرف برای تضمین قابلیت اعتبار داده

ا ها، بررسی و درگیری طولانی مدت بآوری دادهکافی جهت جمع

ز ، مطمئن بودن افت و آمد مکرر در مراحل کدگذاریها، رداده

ایشی مهارت کافی برای اجرای مصاحبه با انجام مصاحبه آزمداشتن 

د در حضور تیم تحقیق، مطمئن بودن از مهارت کدگذاری با تأیی

 توسط شده استخراج کدهای صحت اعضای تیم تحقیق و تأیید

ت و هایی در راستای افزایش مقبولیکنندگان، گامشرکت از برخی

 برای که هاییتکنیک از قابلیت اعتبار پژوهش برداشته شد. یکی

 لحاظ از سازیمثلث. بود  سازیمثلث تکنیک شد استفاده مسأله این

 به منظور منبع 3 حداقل) هاداده چندمنبع از استفاده معنایبه مفهومی

هش از مثلث که در این پژو .است معتبرتر و تردقیق اینتیجه حصول

 /محلی مطلع افراد /مسؤولان/ها )دانشگاهیسازی منابع داده

سازی روش )مشاهده و مصاحبه و بررسی متون کارشناسان( و مثلث

 تخصصی( استفاده شده است.

پایایی پژوهش نیز از روش محاسبه پایایی بین دو کد  تضمین جهت

( استفاده شد. پایایی بین دو کدگذار 1994) 2گذار مایلز و هابرمان

کد گذار، نتایج  یا تکرارپذیریی به میزانی اشاره دارد که دو یا چند

کنند. روش پیشنهادی برای محاسبه درصد یکدیگر را تکرار می

 پایایی بین دو کدگذار به قرار زیر است:

پایایی درصد =
تعدادتوافقات × 2

تعدادکل کدها 
× 100 

برای محاسبه درصد پایایی از یک مشاور کدگذار درخواست شد 

خود را درمورد کدهای تعیین شده توسط محقق ابراز و تا نظرات 

ها را کدگذاری مجدد یا بازنگری در صورت عدم موافقت، آن

( 1های حاصل از کدگذاری دو پژوهشگر در جدول )کند. داده

                                                           
1 . Glaser 
2 . Miles & Huberman 

شود پایایی بین دو کدگذار آمده است. همانطور که مشاهده می

به  60ه بیشتر از درصد است. با توجه به میزان بالای پایایی ک 6/88

 شود.دست آمده است درصد پایایی بین کدگذاران تأیید می
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 گیریآماری و روش نمونه جامعه. 1. 2

ــا هــایی کــهپژوهش دیگر همــاننــد  انجــام کیفی تحقیق روش ب

 بلکه نبود، مشــخص قبل از کنندگانشــرکت دقیق تعداد گیرد،می

ــه ـــخص طول انجــام پژوهش در هــاگیرینمون ــــد. )در مش  ش

ـــباع کیفی هایپژوهش ـــدن اش  افراد تعداد از ترمهم اطلاعات ش

شرکتمی مطالعه مورد شد(.  نفر 10 شاملکنندگان این پژوهش با

ــاکنان محلیاز  ــان و  4  ،س ــناس نفر کارگر در محل  1نفر از کارش

ـــای هیأت علمی 2اجرای آزادراه و  پدیده  که بودند نفر از اعض

ــاهده نموده ــورت هدفمند و با  اندمورد نظر را تجربه یا مش و به ص

روش گلوله برفی انتخاب شـــده و با مصـــاحبه عمیق ســـاختارمند 

ستخراج گردیدنظرات آن شتراوس طبق رویکرد .(2جدول ) ها ا  ا

صیه کوربین، و ست شده تو شگر که ا  در با را خود بایدکار پژوه

ـــتن نظر ـــؤالی  داش ـــده تعیین پیش ازس  نماید که  آغاز ذهن در ش

ـــکل ـــوع و پدیده آن ش ـــخص را مطالعه موض نماید. لذا از  مش

 شــوندگان خواســته شــد به ســوال پژوهش مبنی بر اثراتمصــاحبه

سخ دهند.  مناطق براراک -خرم آباد   آزادراه احداث ستایی پا رو

دقیقه به طول انجامید. به این صورت با   30تا  10زمان مصاحبه بین 

 واژه جداگانه، طور به مصاحبه هر نفر مصاحبه انجام شد. سپس 19

ـــبط  تایپ واژه به ـــد )به دلیل عدم تمایل برخی افراد برای ض ش

های انجام مصــاحبه(  و مورد تحلیل قرار گرفتند. تحلیل مصــاحبه

سه دادهشد ستماتیک از مقای سی سه مرحله ه طی فرآیندی  ها، در 

کدگذاری باز، کدگذاری محوری و کدگذاری انتخابی تدوین 

ها به این آوری دادهها در جریان جمعشد. فرآیند کدگذاری داده

های صـــورت انجام شـــد که در ابتدا به منظور کدگذاری باز داده

ناگو یای گو جه قرار گردآوری شــــده مرور و از زوا ن مورد تو

ـــتتر در آن فاهیم مس فت و م بدون هیچ گر ناســــایی و  ـــ بازش ها 

نام به  حدودیتی  گذاریم کد ته شــــد. در  فاهیم پرداخ  گذاری م

ـکیل شده باز کدگذاری در که هاییدسته محوری  هم با بودند تش

ـول محور داشتند شباهت هم با که هاییآن و مقایسه ـترکی ح  مش

ـرار ـد ق در نهایت در کدگذاری انتخابی با توجه به کدها و  .گرفتن

مفاهیم شــناســایی شــده در مراحل قبل به اســتحکام بیشــتر فرآیند 

ــاب شد مقوله کدگذاری پرداخته و یک خط سیر داستانی  و انتخـ

. آن توضیح داده شد

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 محاسبه پایایی بین کدگذاران .1جدول  

تعداد  

 مصاحبه
 تعداد کل کدها

 
 درصد پایایی بین دو کدگذار تعداد توافقات

19 
 60محقق             

106 47 6/88 
 47کدگذار مشاور  
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 پژوهشهای یافته. 3

 . کدگذاری باز1. 3

آوری شده بود، سازی مطالبی که از طریق مصاحبه جمعبعد از پیاده

مطالب به شیوه خط به خط مورد بررسی قرار گرفتند. حاصل این 

های کلیدی بود. سپس روابط بین جمله مفهوم 46مرحله شناسایی 

بندی ها مورد بررسی و دستهشناسایی شده با توجه به ماهیت آن

های مرتبط در یک خوشه قرار قرار گرفت به طوری که گویه

ها یک گرفتند و به هر کدام از آن

( داده شد تا هر E,S,En,Pکد )

رحله بعد (. در م3خوشه از دیگری قابل تمایز باشد )جدول شماره 

به مقایسه طبقات استخراج شده پرداخته که این مقایسه در تمامی 

مراحل کدگذاری وجود داشت و این خصیصه منحصر به فرد آن 

ساخت در ادامه، متناسب با بار مفهومی ها متمایز میرا از سایر روش

سازی صورت گرفت.هر طبقه مفهوم

 

   باز کدگذاری از حاصل شده استخراج هایمفهوم .3 جدول 
 کد تکرار مفاهیم مفاهیم ردیف

 E1 9 است یافته مسیرکاهش طول 1

 E2 8 شودمی شمال ـ جنوب محور به لرستان دسترسی باعث 2

 E3 9 شده است کشاورزی کالاهای محصولات انتقال در سرعت افزایش باعث 3

 E4 4 است شده آزادراه حاشیه ساکنین درآمد افزایش باعث 4

 E5 4 شده استو کاهش مصرف سوخت   خودروها استهلاک کاهش باعث 5

 E6 4 ها شده استهای دیربازده و بدون استفاده برخی کشاورزان و خوشحالی آنباعث فروش زمین 6

 E7 2 دارند ،است متصل آزادراه به یخوببه این منطقه که در یگذارهیسرما به یشتریب لیتما وکارهاکسب و هاشرکت 7

 E8 5 است شده ساکنین برای زاییاشتغال باعث و هستند استان بومی کنندمی کار هاپروژه این در که نیروهایی بیشتر 8

 E9 4 تنوع شغلی در منطقه زیاد شده است 9

 S1 2 شده استباعث تسهیل در ارائه خدمات  9

 S2 4 شده است انسانی تلفاتی و تصادفات کاهش ایمنی و  افزایش باعث 10

 S3 2 شده است بازگشتی مهاجرت افزایش باعث 11

 S4 8 است شده غیربومی افراد فرهنگ با محل ساکنین آشنایی باعث 12

 S5 6 است شده مطلوب اینترنت و منطقه در ارتباطی هایفناوری ارتقا باعث 13

 S6 7 است داده افزایش را شهری زندگی شیوه به روستایی هایخانواد گرایش 14

 S7 5 است داده افزایش را منطقه در شغلی تنوع 15

 مصاحبه جهت شده برگزیده هاینمونه .2 جدول 

 تعداد مصاحبه شوندگان ردیف

 2 اعضای هیأت علمی 1

 1 مهندس عمران 2

 1 ریزی روستاییکارشناس جغرافیا و برنامه 3

 1 مهندس معماری 4

 1 طبیعی منابع مهندس 5

 2 شهرسازی و راه اداره کارکنان 6

 1  کارگران 7

 10 مردم محلی 8

 19 جمع کل 

 1401منبع: نگارندگان، 
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 S8 4 است داده افزایش را منطقه در غیربومی افراد مرور مسافران و و عبور 16

 S9 4 شودهای سنگین و سبک میبه دلیل کاهش تردد ماشین (بروجرد) استان بزرگ شهر دومین رفتن حاشیه به باعث 17

 S10 2 است شده منطقه عشایر مردم از برخی کوچ باعث 18

 S11 8 است شده منطقه هایچشمه برخی  به ورود و هاروغن انتشار باعث 19

 S12 3 شده است موقتهایکارگاه اطراف در زباله باعث تولید 20

 S13 3 است شده آلات نیماش با برخورد احتمال لیدل به منطقه هایدام مرور و عبور یبرا تیامن عدم باعث 21

 S13 2 است شده مواصلاتی محورهای به مسیر کشاورزی هایزمین اتصال باعث 22

 En1 8 است شده زمین شکل خوردن هم بر باعث مختلف هایتونل وپل خاکبرداری، هایحوزه در فعالیت 23

 En 6 است گردوغبارشده و آلاتماشین  فسیلی هایسوخت احتراق انتشارگازهای باعث 24

2 

 En 9 طعمه حیوانات شده است غذایی زنجیره زدن مهاجرت برخی حیوانات حیات وحش  و برهمباعث  25

3 

 En 2 است داده افزایش را غیرکشاورزی هایبخش در اشتغال به جوانان گرایش و شده ساکنین شغل تغییر باعث 26

4 

 راهداری وسایل سایر و مستعمل وسایل و زنجیرها مانند تجهیزات برخی و ضایعات زائد،مواد ها، نخاله ماندن، باعث باقی 27

 منطقه شده است گیاهی پوشش به آسیب باعث که خاک شده روی بر

4 En 

5 

 En 5 است شده کشاورزان هایزمین از قطعاتی دادن دست از دلیل به کشت زیر سطح کاهش باعث 28

6 

 En 3 است شده آلاتماشین  همچنین و خودروها فعالیت از ناشی آلودگی صوتی باعث 29

7 

 En 6 است گردشگران حضور برای مناسب دسترسی راه 30

8 

 En 2 ها شده استباعث آلودگی و از بین رفتن برخی چشمه 31

9 

 En 5 های کشاورزی به جاده شده استباعث تبدیل زمین 32

10 

 En 6 شده است هاباغباعث قطع درختان و از بین رفتن برخی  33

11 

 En 9 از بین رفتن چراگاه بسیاری از دام ها شده است باعث 34

12 

 En 4 شهری و ادغام  بافت روستایی به شهری شده است کالبد گسترش باعث  35

13 

 P1 5 است شده منطقه بر اداری نیروهای نظارت افزایش باعث 36

 P 2 2 است ها شدهپالایشگاه و پتروشیمی هایشرکت با پروژه این از بخشی تداخل باعث 37

 چند با وساطت سازمان میراث فرهنگی که آمده بوجود مشکلاتی و تاریخی،موانع اثر چند با طرح این برخورد دلیل به 38

 از این طرح متوقف شد نقطه

2 P 3 

رانندگان و  استراحت زمینه در گذاریسرمایه و هوشمندسازی برای)راهور و راه باعث وضع قوانین و مقررات پلیس 39

 شده است( مسیر طول در احداث پمپ بنزین

4 P 4 

 P 5 3 است برداشته در همزمان طور را به غیردولتی بخش و دولت یعنی همکاری طرف دو منافع حفظ 40

 P 6 1 باعث وضع قوانین از سوی سازمان منابع طبیعی و مراتع برای کاهش آسیب به مراتع و پوشش گیاهی منطقه شد. 41

 P 7 2 است شده مشارکتی هایپروژه جزو پروژه 42

 پدافند سازمان الانبیا، خاتم سازندگی قرارگاه شهرسازی، و راه وزارت ها،بانک ترابری، و راه نهادهای مشارکت 43

 راهور را به همراه داشته است و راه کشور و پلیس ریزیبرنامه و مدیریت سازمان ، فرهنگی میراث کشور، غیرعامل

2 P 8 

 P 9 1 کشاورزی شده است جهاد سازمان سوی از اراضی کاربری تغییر به مربوط قوانین وضع باعث 44

 P10 1 حضور سیاسی نمایندگان به مناطق دورافتاده و محروم راحت تر شده است 45

 P11 2 است انتخابات در مردم یأر افتیدربرای  مختلف مناطق در یاسیس ندگانینما یبرا فرصت کی 46
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 . کدگذاری محوری2. 3

 تفکیک به بخش، با استفاده از روش کدگذاری محوری این در

 ها استخراجپاسخ از مفهومی کدهای و پرداخته پژوهش مقولات

 قالب در آزادراه پروژه برای پایدار توسعه شود و محورهایمی

 .گرددمیمعرفی  ذیل هایمقولهزیر و هامقوله

 

 
 پایدار توسعه محورهای استخراج و محوری کدگذاری.4جدول 

 منبع کد زیر مقوله مقوله ابعاد پایداری
 
 
 

 اقتصادی
 
 

 درآمد و استقلال اقتصادی
  آزادراه حاشیه ساکنین درآمد افزایش -

 E4, E6  استفاده بدون و دیربازده هایزمین ـ فروش

 E5 سوخت مصرف کاهش و  خودروها استهلاک کاهش انرژی

 نقـل و حمـل
  مسیر کاهش طول-
 E1, E2 شمال ـ جنوب محور به لرستان دسترسی -

 وریبهره و تجارت
  محصولات انتقال در سرعت افزایش-

 E3, E7 گذاریـافزایش جذابیت سرمایه

 اشـتغال
 افراد بومی برای زاییـ اشتغال

 E8, E9  منطقه در شغلی افزایش تنوعـ 

 
 
 

و  اجتماعی
 فرهنگی

 بهداشت
  منطقه هایچشمه برخی  به ورود و هاروغن انتشار -
 S11, S12 موقتهای کارگاه اطراف در زباله تولید -

 اجتمـاعی امنیت و عـدالت و رفـاه

 خدمات ارائه در ـ تسهیل
 انسانی تلفاتی و تصادفات کاهش  و ایمنی افزایش-
  منطقه هایدام عبور برای امنیت عدم -

 مطلوب اینترنت و منطقه در ارتباطی هایفناوری ـ ارتقا
 شهری زندگی شیوه به روستایی هایخانواد ـ افزایش گرایش

 (بروجرد) استان بزرگ شهر دومین رفتن حاشیه به

S1, S2, S13, S5, S6, S9 

 جمعیـت
 بازگشتی مهاجرت ـ افزایش

 منطقه در غیربومی افراد و مسافران مرور و ـ عبور
 منطقه عشایر مردم از برخی کوچ -

S3,S8,S10 

 S4 غیربومی افراد فرهنگ با محل ساکنین آشنایی  اجتماعی و اخلاقی هایارزش
 

 
محیطی و زیست

 کشاورزی

 غـذایی امنیـت
 ـ از بین رفتن باغات 

  ساکنین شغل ـ تغیر
  کشت زیر سطح ـ کاهش

En 11, En 4, En6 

 شهرسازی
 گسترش فضای کالبدی شهرها-

 En 13, En 1 ـ بر هم خوردن شکل زمین 

 بیوتکنولوژی و هاگونه تنوع
   وحش حیات حیوانات برخی ـ  مهاجرت

 En 3, En 12 چراگاه رفتن بین از -

هـوا، آلودگی صوتی و  آلـودگی
 لایـه ازون تخریـب

   فسیلی هایسوخت احتراق انتشارگازهای-
 آلاتماشین  و خودروها فعالیت از ناشی آلودگی صوتی -

 هاـ آلودگی برخی چشمه
En 2, En 7, En9 

 En 8 گردشگران حضور برای مناسب دسترسی ـ راه پایـدار گردشـگری

 En 10 های کشاورزی به بخشی از جادهـ تبدیل زمین اراضی کاربری تغییر

 En 5 خاک  روی زائد و برمواد ها، نخاله ماندن، ـ باقی خاکحفاظت 

 نهادی

 عمـومی و مشارکت آگـاهی
 پروژه بودن ـ مشارکتی

  P7, , P8 مختلف نهادهای مشارکت -

 قراردادها و هاهمکاری
  همکاری طرف دو منافع ـ حفظ

  پتروشیمی هایشرکت با پروژه این از بخشی تداخل-
 منطقه بر اداری نیروهای نظارت ـ افزایش

P5,P2, P1 

 قانونی و نهادی چارچوب

 راهور و راه پلیس مقررات و قوانین وضع -
  مراتع و طبیعی منابع سازمان سوی از قوانین وضع -
وضع قوانین مربوط به تغییر کاربری اراضی از سوی سازمان جهاد  -

 کشاورزی

P4,P6, P9, P3 
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ازمان قوانین از سوی ستاریخی و وضع  تپه چند با طرح این برخورد-
 میراث فرهنگی

 افزایش  نفوذ سیاسی
 افزایش حضور سیاسی و دیدار مسئولان با مردم محلی

 توزیع منافع سیاسی
P10 
P11 

 

 انتخابی کدگذاری. 3. 3

و  بنیاد خلق یک نظریه یا مدل است نه توصیف هدف نظریه داده

لذا برای خلق یک مدل باید  ؛های موجودسازی پدیدهشفاف

مند و معنادار به یکدیگر مرتبط ها و مفاهیم به صورت نظاممقوله

بنیاد است از این نظر  شوند. این مرحله مهمترین مرحله نظریه داده

ها که مقوله اصلی و مرکزی را با ساختاری منظم به دیگر مقوله

ا را در چارچوب یک سیر داستانی یا روایت هکند و آنمرتبط می

کند. بدین ترتیب در پژوهش حاضر، مدل پارادایم از طریق بیان می

ها را به مقوله اصلی ارتباط داده و خط سیر داستانی، زیر مقوله

توان داستانی به شرح زیر بیان کرده است که از طریق آن می

 اثراتلی پژوهش )دهنده موضوع اصتصویری را ارائه داد که نشان

 بر دیتأک با ییروستا مناطق بر  اراک ـ آبادخرم آزادراه احداث

 ( است.داریپا توسعه یمحورها

بر اساس کدگذاری محوری احداث آزادراه خرم آباد ـ اراک 

محیطی و نهادی بر اثرات اقتصادی، اجتماعی، فرهنگی، زیست

گذاری پرداخته  منطقه داشته است. که به شرح زیر به دلایل این اثر

 شود.می

 درآمد هایی چون احداث این آزادراه تأثیرات اقتصادی در زمینه

 فروش،  آزادراه هیحاش نیساکن درآمد شیافزا) اقتصادی استقلال و

 استهلاک کاهش، انرژی )استفاده بدون و ربازدهید هاینیزم

 طول کاهش(، حمل و نقل )سوخت مصرف کاهش و  خودروها

 و تجارت،  و  جنوب ـ شمال محور به لرستان یدسترس،  ریمس

 جذابیت فزایشو ا  محصولات انتقال در سرعت شیافزا) یوربهره

تواند به رشد اقتصادی این آزادراه می ( داشته است.گذاری سرمایه

کمک کند چرا که دسترسی به بازارها و منابع افزایش یافته منطقه 

و کارها و افزایش های تجاری برای شرکت ها و کسب و فرصت

 گذاری و ایجاد اشتغال و افزایش تولید را به ارمغان آورد.سرمایه

تر کالاها و خدمات با بهبود ارتباطات برای حرکت راحت چرا که

های حمل های مختلف بیشتر شده از طرفی هزینهرتجارت بین شه

و های تعمیرات خودروها و نقل، سوخت مصرفی و در نتیجه هزینه

. همچنین با ساخت یافته استزمان تحویل کالاها نیز کاهش 

های شغلی جدید ایجاد شده است که این شامل آزادراه فرصت

، نگهداری و و مدیریت، های ساخت و سازایجاد شغل در بخش

ها و ها و رستورانخدمات راهداری نظیر هتلپیمانکاری، 

ممکن است  است. با این وجود در تحقق این مزایاها فروشگاه

و نیاز به  منابع مالی تأمینمسائلی نیز وجود داشته باشد مانند 

 ریزی مناسب.برنامه

 یتأثیراتدر رابطه با تأثیرات اجتماعی ـ فرهنگی ساخت این آزادراه 

 یبرخ  به ورود و هاروغن انتشار) بهداشت  چون هاییزمینه در

 رفـاه(،  موقت هایکارگاه اطراف در زباله دیتول، منطقه هایچشمه

 شیافزا، خدمات ارائه در لیتسه) اجتمـاعی عـدالت و تیامن و

 عبور یبرا تیامن عدمی، انسان یتلفات و تصادفات کاهش  و یمنیا

 نترنتیا و منطقه در یارتباط هاییفناور ارتقا، منطقه هایدام

 یزندگ وهیش به ییروستا هایخانواد شیگرا شیافزا، مطلوب

(، (بروجرد) استان بزرگ شهر نیدوم رفتن هیحاش بهی و شهر

 افراد و مسافران مرور و عبوری، بازگشت مهاجرت شیافزا) جمعیـت

 هایارزش(،  منطقه ریعشا مردم از یبرخ کوچ، منطقه در یربومیغ

 افراد فرهنگ با محل نیساکن ییآشنا) اجتماعی و اخلاقی

 ی( شده است.ربومیغ

آزادراه باعث بهبود ارتباطات، راحتی  احداثتوان بیان نمود که می

 .و آسایش مسافران و افزایش ایمنی و کاهش حوادث شده است

شده چرا که  باعث تغییر الگوی زندگی افراد تا حدودیفی راز ط

 به راحتی به سفرهای کوتاه مدت رفته و با فرهنگ و آداب و رسوم

غنای فرهنگی را افزایش  ،جدید آشنا خواهند شد. این تعاملات
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تأثیرات فرهنگی  ناز سویی با ورود مسافران و گردشگرا داده

که این ممکن است باعث تغییر در آداب و رسوم،  بیشتری رخ داده

 باید به این نکته . در نهایت ده باشدصنایع دستی و سبک زندگی ش

توجه کرد که  تأثیرات اجتماعی ـ فرهنگی آزادراه قطعی نیست و 

ته به شرایط محلی متفاوت است و ممکن است در طول زمان بس

  .تغییر کند

 کهتوان گفت اد راه میزمحیطی آدر رابطه با تأثیرات زیست

 از) غـذایی امنیـتچون   یهایزمینه در تأثیراتی آزادراه این ساخت

(،  کشت ریز سطح کاهش، نیساکن شغل ریتغ، باغات رفتن نیب

 شکل خوردن هم برو  شهرها یکالبد یفضا گسترش) شهرسازی

 واناتیح یبرخ مهاجرت) بیوتکنولوژی و هاگونه تنوع(، نیزم

 یصوت یآلودگ هـوا، آلـودگی(، چراگاه رفتن نیب از،وحش اتیح

،  یلیفس هایسوخت احتراق یانتشارگازها) ازون لایـه تخریـب و

 یآلودگآلات، نیماش  و خودروها تیفعال از یناش صوتی آلودگی

 یبرا مناسب یدسترس راه) پایـدار گردشـگری(،  اهچشمه یبرخ

 هاینیزم لیتبد) اراضی کاربری تغییر(، گردشگران حضور

 ها، نخاله ماندن، یباق) خاک حفاظت( جاده از یبخش به یکشاورز

توان بیان نمود که . در این راستا می(خاک یرو بر و زائدمواد

های طبیعی و های کشاورزی، زیستگاههایی از باغات، زمینبخش

 ن. ایاست حیات و حش و تنوع زیستی نیاز به تخریب داشته

، کاهش  در آن مسیر باعث کاهش زراعتتا حدودی تغییرات 

وسایل   . همچنین رفت آمد زیادشده استتعداد جانوران و گیاهان 

افزایش سطح صدا و آلودگی صوتی،  آلودگی هوا و  باعث نقلیه 

که این ذرات به هوا رها شده  شده است ایگازهای گلخانه تولید

برای  داده است.تحت تأثیر قرار خواهد تا حدودی را  او کیفیت هو

کاهش اثرات زیست محیطی اقداماتی نظیر طراحی مناسب و 

های پاک و سبز در ساخت آزادراه باید در نظر استفاده از فناوری

ابند و توسعه پایدار را گرفته شود تا اثرات منفی آن کاهش ی

 حمایت کند.

محیطی علاوه بر تأثیرات اقتصادی، اجتماعی ـ فرهنگی و زیست 

وان به اثرات نهادی )سیاستی( نیز اشاره میت ،احداث این آزادراه

 یمشارکت) مشارکت و عمـومی آگـاهیکرد. این اثرات عبارتند از 

 قراردادها و هاهمکاری(،  مختلف ینهادها مشارکتو  پروژه بودن

 با پروژه نیا از یبخش تداخلی، همکار طرف دو منافع حفظ)

(، منطقه بر یادار یروهاین نظارت شیافزاو   یمیپتروش هایشرکت

 و راه سیپل مقررات و نیقوان وضع) قانونی و نهادی چارچوب

 وضع، مراتع و یعیطب منابع سازمان یسو از نیقوان وضع، راهور

 جهاد سازمان یسو از یاراض یکاربر رییتغ به مربوط نیقوان

 از نیقوان وضع و یخیتار تپه چند با طرح نیا برخوردی، کشاورز

 افزایش)سیاسی نفوذ  افزایشی(،  فرهنگ راثیم سازمان یسو

 منافع توزیعو  محلی مردم با مسئولان دیدار و سیاسی حضور

هم مناطق مختلف را به  توانددر همین راستا آزادراه می. (سیاسی

وصل کرده و تأثیر قابل توجهی در ارتباطات سیاسی داشته باشد. با 

ارتباطات سیاسی تقویت  ،افزایش این ارتباطات و تبادل اطلاعات

و منجر به وضع قوانین برای تقویت امنیت و پایداری سیاسی و 

ارتباطات بهتر نمایندگان  این . با ایجادشده استتعاملات سیاسی 

این مناطق سفر کرده و با مسئولان محلی دیدار سیاسی به آسانی به 

تقویت تعاون و همکاری  باعث تواندخواهند داشت. این امر می

 .سیاسی شود
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 گیری . بحث و نتیجه4

 در هامصاحبه تحلیل و تجزیه از حاصل نهایی نتایج اساس بر

 بر  اراک آباد ـ خرم آزادراه احداث اثرات شناسایی زمینه

 پروژه این برای برای پایدار توسعه محورهای  روستایی، مناطق

 که آنجا از .شدند تعیین  مقوله زیر 21 و مقوله 46  قالب در

 شمار به پایدار توسعه راهبردهای جمله از هاراه توسعه

 مسیر در مثبت گامی اراک ـ آبادخرم آزادراه رود،می

 ارتباط این پروژه به منظور .باشدکشور می و لرستان پیشرفت

 بندرانزلی،) کشور شمالی نواحی به صرفه و سریع مطمئن،

 خصوص به غربی جنوب و جنوب نواحی به( نوشهر و آستارا

 این آزادراه احداث اجرا شده است. مزایای خمینی امام بندر

 استهلاک کاهش: نمود خلاصه این موارد در توانمی را

 ساکنین درآمد افزایش سوخت، مصرف کاهش و  خودروها

 انتقال در سرعت افزایش مسیر، طول کاهش آزادراه، حاشیه

 افراد برای زاییاشتغال کشاورزی، و کالاهای محصولات

 کاهش  و ایمنی افزایش منطقه، در شغلی تنوع افزایش و بومی

 در ارتباطی هایفناوری ارتقاء انسانی، تلفاتی و تصادفات

 حضور برای مناسب دسترسی راه مطلوب، اینترنت و منطقه

 و منطقه بر اداری نیروهای نظارت افزایش گردشگران،

 Adji et) هایکه این نتایج با یافته پروژه. بودن مشارکتی

al, 2014, Shams al-Dini & et al, 2017, 

Tolabi Nekhad et al, 2015د.هماهنگ می باش  (؛ 

، اجتماعی، اقتصادی هایعرصه در مثبت با توجه به اثرات

مشکلات و معضلاتی را نیز به همراه محیطی و نهادی، زیست

 کارگیریبه  باتا  است داشته است. در این راستا ضروری

ممکن  حد تا منطقهآن را بر  سوء اثرات مؤثر، راهکارهای

 اقدامات وپیشنهادها  به برخی منظور بدین. داد کاهش

این پروژه بر منطقه اشاره   منفی اثرات کاهش جهت اصلاحی

 شود.می

می بایست  یآزادراههر نوع قبل از شروع احداث ـ 

شامل باید  این برنامه  .ریزی دقیق و جامعی انجام شودبرنامه

های زیستی حساس مانند مراتع و مناطق ارزیابی جایگاه

ها پل توانبه این منظور می پرورش گیاهان و حیوانات  باشد.

هایی برای عبور حیوانات، ایجاد مناطق سبز در اطراف و تونل

راه اندازی  آزادراه و محدودیت برای حداکثر سرعت مجاز

 .کرد

های پاک و سبز نظیر وسایل نقلیه استفاده از فناوریـ 

تواند به کاهش های حمل و نقل پایدار میالکتریکی و پایانه

 آلودگی صوتی کمک کند.انتشار گازهای گلخانه ای و 

آوری و بازیافت آب و های جمعمدیریت سیستمـ 

تواند باعث کاهش اثرات منفی رداری از منابع آبی میببهره

 آزادراه بر منابع آبی باشد.

ی مشارکت عمومی در فرآیند برپایی جلساتی براـ 

ل نظر با جامعه محلی گیری، بحث و تبادریزی و تصمیمبرنامه

رتبط به منظور پذیرش و تأیید طرح آزادراه، مو نهادهای 

نظارت دقیق بر پیمانکاران و رعایت استانداردها و مقررات به 

ی ساخت آزادراه کمک خواهد تسیاسهای مخالفتکاهش 

 کرد

 انتشار شامل بهداشتی زمینه در موجود مشکلات علت شایدـ 

 نبود ،موقت هایکارگاه اطراف در زباله تولید و هاروغن

درختان و  کاهش و خودروها روغن تخلیه مناسب هایمکان

 برای زمینه این است. در بوده جاده ساخت از ناشی هاجنگل

سازگار  نهال کاشت به توانمی پدیده، این منفی اثرات کاهش

 اقدام غیره و مناسب راهی بین هایسرویس ایجاد منطقه، با

 هایآموزش زباله، تولید میزان کاهشجهت همچنین .کرد

  .شود داده کارگاهی کارکنان به لازم

در  که است هاییفعالیت جمله از هم دامداری و دامپروریـ 

 بیان منطقه شود. ساکنینانجام می سنتی بصورت این مناطق

 هاآن هایدام عبور برای امنیت عدم جاده ساخت که داشتند
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 در ،دارد همراه به را آلاتماشین با برخورد احتمال دلیل را به

 هایدام ورود از جلوگیری  منظور به  حصارکشی زمینه این

 شود.می توصیه طرح منطقه به روستاییان

 هب باعث آزادراه این که اندداشته ادعا ساکنان از برخیـ 

 دلیل به( بروجرد) استان بزرگ شهر دومین رفتن حاشیه

 اساس بر اما شودمی سبک و سنگین هایماشین تردد کاهش

 به اباد اراک ـ خرم آزادراه مسیر  کارشناسان از یکی ادعای

 رمسی و شد داده تغییر بروجرد گرفتن قرار بستبن در دلیل

به  شد جایگزین آن بروجرد شهر از فاصله کمترین با فعلی

 که کردند اضافه بزرگراه به کیلومتر 20طوری که حدود

  نگیرد. قرار بست بن در بروجرد

 ایجاد خاکبرداری از بالایی حجم مسیر، از هاییدر بخشـ 

 ایجاد برای .است شده زمین شکل خوردن هم بر باعث و شده

 متراکم صورت به گیاهی پوشش کاشت مطلوب اندازچشم

 باشد. موثری اقدام تواندمی

 تجهیزات برخی و ضایعات زائد،مواد ها، نخاله ماندن، باقیـ 

 بر راهداری وسایل سایر و مستعمل وسایل و زنجیرها مانند

 و شده گیاهی پوشش به رساندن آسیب  باعث خاک روی

 توصیه زمینه این در. انداخته است خطر به را خاک ساختار

 ساختمان تولید جهت مجدد چرخه ها درشود این نخالهمی

 ها استفاده شود.گیرد یا از مواد جاذب برای دفع آن قرار

 سپاسگذاریتقدیر و 

 تامین مدرس تربیت دانشگاه توسط تحقیق این هزینه از بخشی

 نیا نیهمچن. گرددمی تقدیر مربوطه مسئولین از و است شده

 .است سندگانینو یعلم تیفعال حاصل قیتحق
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